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Einleitung

Im ersten Teil des Fragebogens geht es um die vergangenen MaBnahmen der EU im Bereich

Verkehrspolitik und insbesondere um jene, die im Rahmen des 2011 angenommenen Wei3buchs der
Kommission zum Verkehr, in dem eine langfristige Vision flr den Transportsektor bis 2050 dargelegt
wurde, umgesetzt wurden. Bis heute ist die Kommission zu fast allen der 40 im WeiBbuch aufgefihrten
Aktionsschwerpunkten téatig geworden und hat die groBe Mehrheit der 132 geplanten Initiativen verwirklicht.

Eine Evaluierung des WeiBbuchs wurde im Februar 2019 mit der Verdffentlichung eines entsprechenden
Fahrplans (https://ec.europa.eu/info/law/better-reqgulation/have-your-say/initiatives/2080-Evaluation-of-the-

2011-White-Paper-on-Transport) eingeleitet. Sie umfasst alle Bereiche, in denen seit Annahme des
WeiBbuchs im Jahr 2011 MaBnahmen umgesetzt wurden. Sie befasst sich mit den im Wei3buch ermittelten
Verkehrsbedirfnissen, den gesetzten Zielen und Vorgaben, den vorgeschlagenen Initiativen und den
erzielten Ergebnissen sowie mit den Gesamtauswirkungen der Strategie seit ihrer Verabschiedung.

Im zweiten Teil dieses Fragebogens geht es um die zuklnftigen MaBnahmen der EU im Bereich Verkehr
und Mobilitat, vor allem im Rahmen der von der Kommission im Dezember 2019 angenommenen Mitteilung
zum europdischen Grinen Deal und der Ausarbeitung einer neuen Strategie fir eine nachhaltige und
intelligente Mobilitat, die von der Europdischen Kommission vor Ende 2020 vorgelegt werden soll.

Die COVID-19-Pandemie hatte schwerwiegende Auswirkungen auf die Mobilitdt in Europa und den
europdischen Verkehrssektor. Der Stillstand der Wirtschaft hat dazu geflhrt, dass Arbeitsplatze,
Einkommen und gesunde und erfolgreiche Unternehmen in einer Weise gefédhrdet wurden, die mit friheren
Krisen nicht zu vergleichen ist. Die Kommission hat beispiellose MafBBnahmen ergriffen, die auch dem
Verkehrssektor geholfen haben, darunter volle Flexibilitdt im Rahmen der EU-Haushaltsvorschriften u.a. fir
die Gewahrung sektoraler Unterstiitzung, einen Befristeten Rahmen fir staatliche Beihilfen in Form von
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Liquiditats- und Rekapitalisierungsbeihilfen, ein europaisches Unterstiitzungssystem, um die Menschen in
Beschaftigung zu halten (Support to mitigateunemployment risks in an emergency - SURE) und ein
europdaisches Solvenzinstrument. Spater wurde in der Mitteilung ,Die Stunde Europas - Schaden beheben
und Perspektiven fir die nédchste Generation er6ffnen“[1] die Richtung fiir den Aufschwung in Europa, auch
im Verkehrssektor, vorgegeben. Im Einklang mit dieser Mitteilung muss Europa in den Schutz und die
Schaffung von Arbeitsplatzen sowie in die wettbewerbsfahige Nachhaltigkeit seines Verkehrssektors
investieren, indem es eine gerechtere, umweltfreundlichere, starker digitalisierte und widerstandsfahigere
Zukunft fir diesen Sektor aufbaut. Europa muss den Schaden, den diese Krise kurzfristig verursacht, in
einer Weise beheben, die auch in die langfristige Zukunft der Mobilitat investiert. Um dieses Ziel zu
erreichen, muss die EU in den von ihr ergriffenen politischen MaBnahmen zeigen, dass sie ein klares Ziel
vor Augen hat und mit Bestimmtheit vorangeht.

In diesem Zusammenhang drehen sich die Fragen in diesem Abschnitt um die Herausforderungen flr

Verkehr und Mobilitdt und die politischen MaBnahmen, die notwendig sind, damit dieser Bereich den

Okologischen und digitalen Wandel meistert und sich zu einem widerstandsfahigen Verkehrssystem

wandelt, das kiinftigen Krisen standhalten kann, zukunftsfahig ist und durch eine industrielle Lieferkette

unterstutzt wird, die in einer modernen Welt fihrend ist. Vor diesem Hintergrund heif3t es im européischen
Grunen Deal, dass die verkehrsbedingten Emissionen bis 2050 um 90 % gesenkt werden missen, damit
die EU das Ziel der Klimaneutralitat bis 2050 erreichen kann, und dass der Verkehr, vor allem in den

Stadten, wesentlich umweltfreundlicher werden sollte. Bitte beachten Sie, dass die Europaische

Kommission parallel auch eine 6ffentliche Konsultation zu ambitionierteren Klimaschutzzielen der EU fir
2030 sowie zu der Ausgestaltung bestimmter klima- und energiepolitischer MaBnahmen des européischen
Griinen Deals, die auch den Bereich Transport und Mobilitdt betreffen, durchfiihrt (https://ec.europa.eu/info
/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/12265-2030-Climate-Target-Plan/public-consultation). Dies

ist Teil der Vorbereitung des Klimazielplans fiir 2030, der von der Kommission im dritten Quartal 2020
angenommen werden soll und auch erhebliche Auswirkungen auf die Verkehrs- und Mobilitatspolitik der EU
h a b e n w i rd

Der Sektor sollte zum Null-Schadstoff-Ziel des europdischen Griinen Deals beitragen und sich darauf

konzentrieren, durch eine Verringerung der verkehrsbedingten Luftverschmutzung, Wasserverunreinigung
und Larmbelastung unser Klima und unsere natiirliche Umwelt zu schiitzen. Alle Verkehrstrager - Stral3e,
Schiene, Luft und Wasser - missen signifikante Anstrengungen zur Verringerung der Emissionen und der
negativen Umweltauswirkungen unternehmen, um zu diesem Ubergang beizutragen. Dieser Ubergang

sollte eine Gelegenheit sein, die Gesundheit und das Wohlergehen unserer Biirgerinnen und Birger zu
verbessern, aber auch die strategische Autonomie der Européischen Union, unter anderem im Bereich
Verkehr und Mobilitat, zu erhdhen. Gleichzeitig muss der Ubergang gerecht, erschwinglich und inklusiv
sein, indem die Menschen an erster Stelle stehen. Auch missen im Verkehrssektor die hdchsten

Standards in Bezug auf Sicherheit und Gefahrenabwehr beibehalten werden.

Die Europédische Kommission plant daher, im Jahr 2020 eine umfassende ,EU-Strategie fir eine
nachhaltige und intelligente Mobilitdt” zu verabschieden, mit der diese Ziele erreicht werden sollen. In ihr
werden die wichtigsten Bereiche und Initiativen flr den Bereich Verkehr und Mobilitét festgelegt werden, zu
denen die Kommission in den nachsten Jahren und dariber hinaus politische MaBnahmen in Betracht
ziehen wird

Sie wird das Augenmerk auf MaBnahmen legen, die die Auswirkung auf Treibhausgasemissionen, die
Umwelt und die Gesundheit unserer Biirgerinnen und Birger im Allgemeinen verringern und die
Verlagerung auf nachhaltigere Arten der Mobilitdt beschleunigen. Die Strategie wird auch betonen, dass
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diese Ziele erreicht werden mussen, wahrend der Verkehrssektor modernisiert und gleichzeitig intelligenter,
digitaler, inklusiver und ein innovativer fiihrender Wirtschaftszweig wird. Sie wird auch Bereiche wie
Sicherheit und Gefahrenabwehr, soziale Aspekte (einschlieBlich Zuganglichkeit, Verfligbarkeit und
Erschwinglichkeit), Konnektivitdt und Binnenmarktfragen und die externe Dimension umfassen, wo
Veranderungen nétig sind, um den Verkehrssektor flir eine saubere, digitale, inklusive und moderne
Wirtschaft zu ridsten.

Aufbau der Umfrage
Diese o6ffentliche Konsultation befasst sich sowohl mit der Evaluierung des WeiBBbuchs als auch mit der

kinftigen EU-Strategie fiir eine nachhaltige und intelligente Mobilitét. (https://ec.europa.eu/eusurvey/runner
/EUtransport2020survey)

Der erste Teil der Umfrage legt den Fokus auf die Evaluierung des Weif3buchs und wird in die Analyse der
Wirksamkeit, der Effizienz, der Relevanz und des EU-Mehrwerts des WeiBBbuchs einflieBen.

Der zweite Teil betrifft die kinftige Strategie. Es geht um die derzeitigen und kiinftigen grof3en

Herausforderungen fir Verkehr und Mobilitdt und mégliche Bereiche fiir ein Tatigwerden auf européischer
Ebene. Es gibt auch Raum fir Ihre Meinung zu mdglichen MaBnahmen, um die ermittelten

Herausforderungen anzugehen.

Sie kénnen beide Teile des Fragebogens ausflllen oder nur einen von beiden.

Bei Fragen und Anmerkungen wenden Sie sich bitte je nach Thema an folgende Stellen:

® Bewertung des WeiBbuchs: MOVE-WHITE-PAPER-CONSULTATION@ec.europa.eu
® Kkiinftige Strategie flir nachhaltige und intelligente Mobilitdt: MOVE-MOBILITY-STRATEGY®@ec.
europa.eu

[1] COM(2020) 456 final.
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Teil I: BEWERTUNG DES WEISSBUCHS VON 2011

Einleitung

Seit 2011 bildet das WeiBbuch ,Fahrplan zu einem einheitlichen europdischen Verkehrsraum - Hin zu
einem wettbewerbsorientierten und ressourcenschonenden Verkehrssystem[1] (https://eur-lex.europa.eu
/legal-content/en/TXT/?uri=celex:52011DC0144) einen Ubergreifenden strategischen Rahmen fir die
Prioritdten, Ziele und Initiativen der Kommission im Bereich der EU-Verkehrspolitik.

Im WeiBbuch wurde eine langfristige Strategie festgelegt, um das Verkehrssystem der EU bei der
Erreichung des Ubergeordneten Ziels der EU-Verkehrspolitik zu unterstiitzen: den derzeitigen und kinftigen
Generationen Zugang zu sicheren, zuverldssigen und erschwinglichen Mobilitatsressourcen zu bieten, die
ihren jeweiligen Bedurfnissen und Erwartungen gerecht werden, und gleichzeitig unerwinschte
Auswirkungen wie Verkehrsiberlastung, Unfalle, Luftverschmutzung und Larmbelastigung sowie die
Folgen des Klimawandels zZu minimieren.

Im WeiBbuch[2] wurden fir den Verkehr im Jahr 2011 drei Hauptprobleme ermittelt und in Angriff
g e n o mmen

® steigende Olpreise und anhaltende Abhéngigkeit vom Erddl;
® zunehmende Verkehrsiliberlastung und schlechte Anbindungen;
® Verschlechterung des Klimas und der lokalen Umwelt (d. h. Umweltverschmutzung).

Im WeiBbuch wurde eine Vision flir einen nachhaltigen, ressourcenschonenden Verkehr bis 2050 als
Grundlage fur die Entwicklung eines integrierten, nachhaltigen und effizienten Verkehrssystems fiir die EU
dargelegt. Zu diesem Zweck wurde im WeiBBbuch ein Arbeitsprogramm mit 132 Initiativen legislativer und
anderer Art festgelegt, die unter 40 verschiedenen Aktionsschwerpunkten eingruppiert wurden.

Das WeiBbuch enthalt auch zehn quantitative und qualitative Kernziele (https://ec.europa.eu/transport/sites
/transport/files/themes/strategies/doc/2011_white _paper/white-paper-illustrated-brochure_en.pdf). Mehrere
von ihnen legen konkrete quantitative Etappenziele fest, die als Mafstab fiir die Messung der Fortschritte
bei der Verwirklichung der Ziele des WeiBbuchs dienen.

Da einige Ziele bis 2030 oder sogar 2020 erreicht werden sollten, ist es nun angebracht, die erzielten
Fortschritte zu Uberpriifen, weiterhin bestehende und neue Herausforderungen zu ermitteln, die die im
WeiBbuch dargelegten MaBnahmen beeinflussen, und die Relevanz des Wei3buchs vor dem Hintergrund
der sich weiterentwickelnden Energie-, Klima-, Umwelt- und Industriepolitik zu bewerten.

[1] KOM(2011) 144 endg.
[2] Eine eingehendere Analyse findet sich in der begleitenden Arbeitsunterlage der
Kommissionsdienststellen: SEC(2011) 391 final vom 28.3.2011 (nur in engl. Sprache).

A. Wirksamkeit der Strategie des WeiBbuchs
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1. Im WeiBbuch werden drei allgemeine Hauptziele genannt: Senkung der Treibhausgasemissionen um 60 % bis 2050,
Verringerung der Olabhéngigkeit des Verkehrssektors und Verringerung der Verkehrsiiberlastung. Ihrer Ansicht nach

haben die EU-Verkehrsinitiativen der letzten zehn Jahre

dazu beigetragen, die verkehrsbedingten
Treibhausgasemissionen in der EU zu verringern.

dazu beigetragen, den Erdélverbrauch im Verkehrssektor zu
verringern.

dazu beigetragen, die Uberlastung der StraBen durch das
tagliche Verkehrsaufkommen zu verringern.

Stimme
Uberhaupt
nicht zu

Stimme
eher nicht
Zu

Weder
- noch

Stimme
zum Teill
zZu

Stimme voll
und ganz zu

Keine
Meinung
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1.1. Wie wirksam war das Wei3buch von 2011 im Hinblick auf die Verringerung der
Treibhausgasemissionen der verschiedenen Verkehrstrager?

Sehr wirksam

Wirksam

Weder - noch

Unwirksam

Sehr unwirksam

1.2. [Falls Frage 1 mit ,unwirksam® oder ,sehr unwirksam® beantwortet wurde:]
Warum war das WeiBbuch im Hinblick auf die Verringerung der
Treibhausgasemissionen der Verkehrstrager nicht wirksam?
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2. Uber ihre drei Hauptziele hinaus strebt die EU mit ihrer Verkehrspolitik sichere, zuverldssige, nachhaltige, faire,
barrierefreie und erschwingliche Verkehrsdienste flr Blrger und Unternehmen in der gesamten EU an. Wie wirden Sie,
verglichen mit der Situation vor 10 Jahren, den Beitrag der Strategie des Weil3buchs zum Verkehr zu diesen Zielen
bewerten?

, ) , Stimme
Stimme Stimme Stimme .
. Weder voll Keine
Uberhaupt eher zum .
, , - noch i und Meinung
nicht zu nicht zu Teil zu
ganz zu

Reisende und Pendler haben besseren Zugang zu Verkehrsdiensten.
Unternehmen haben besseren Zugang zu Giiterverkehrsdiensten.

Menschen und Umwelt werden durch die einzelnen Verkehrsaktivitaten weniger
beeintrachtigt.

Den Mobilitédtsbedurfnissen der heutigen Generation wird bei gleichzeitig
geringerer Belastung kinftiger Generationen entsprochen.

Der Preis der Verkehrsdienste spiegelt ihre externen Kosten (d. h. Klimawandel,
Larmbelastung und Luftverschmutzung, Unfélle, Verlust an biologischer Vielfalt,
zunehmende Flachennutzung usw.) besser wider.

Die technische Sicherheit der Verkehrsdienste hat sich EU-weit verbessert.
Die Gefahrenabwehr der Verkehrsdienste hat sich EU-weit verbessert.

Die Verkehrsdienste sind zuverlassiger geworden und von héherer Qualitat.
Der Verkehr ist erschwinglicher geworden.

Die Online-Buchung von Bus-/Zug-/Flugtickets ist einfacher geworden.

Die Online-Abfrage von Fahrplénen ist einfacher geworden.

12



Die Planung und das Buchen von Tickets fir eine Reise, bei der mehrere
Personenverkehrsmittel (z. B. Zug und Flugzeug) kombiniert werden, ist einfacher
geworden.

Die Kombination mehrerer Giiterverkehrstrager fiir eine Beférderung (z. B. Stral3e
und Schiene oder Binnenwasserstraf3en) ist effizienter und einfacher geworden.

Die Rechte von Bus-, Bahn- und Flugreisenden, die von einem Ort in der EU
abreisen, werden besser geachtet.

Die Beschaftigungsbedingungen im Verkehrssektor der EU haben sich verbessert.
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3. Um die Ziele der EU-Verkehrspolitik zu erreichen, enthalt das WeiBbuch eine umfassende Liste von
Initiativen, die auf mehrere Aktionsbereiche verteilt sind. In all diesen Bereichen hat die Kommission
inzwischen Initiativen, von denen viele legislativer und andere nichtlegislativer Art sind, auf den Weg
gebracht. Inwieweit tragen lhrer Ansicht nach die in den einzelnen Aktionsbereichen erzielten Fortschritte
zur Verwirklichung der EU-Verkehrspolitik, wie sie im WeiBbuch dargelegt ist, bei?

3.1 Einheitlicher européischer Verkehrsraum

Es wurden HRegeln und Initiativen verabschiedetl, um das Funktionieren des Binnenmarkts 1ir
Verkefirsdienste zu verbessern, Markizutrittsschranken zu beseitfigen und die Effizienz zu stejgem. Die
Initiativen betrafen alle Verkehrstrdger, z. B. den verbesserten Zugang zu den Mdarkien des inlénaischen
Schienenpersonenverkefirs, ein integriertes Konzept fir die Verwaltung von Glterverkefirskorridoren, die
Vollendung des einheitlichen europdischen Luftraums, eine bessere Anbindung der EU-Héfen durch einen
SBlauven Glrtel’, einen nachhalfigen Rahmen fir die Binnenschiffiahrt, wenjger Beschrénkungen fir die
Rabolage im StralBengilerverkehr, den verbesserten Zugang zum Markt fir Personenkrafiverkeirsaienste
und einen Rahmen [fir den [Informationsaustausch und das Verkehrsmanagement entlang der
multimodalen Giterverkehrslogistikkelte.

Der Beitrag der Maf3nahmen im Bereich des einheitlichen europaischen
Verkehrsraums (wie oben beschrieben) war:

héchstens 1 Antwort(en)
Sehr positiv
Positiv
Weder positiv noch negativ
Negativ
Sehr negativ
Keine Meinung

3.2 Férderung hochwertiger Arbeitsplatze und Arbeitsbedingungen

In diesem Bereich hat die Kommission eine Sozialregelung 1ir Berufskrafifahrer, eine Sozialagenada fir den
Seeverkehr und die Festlegung europawert geltender Mindestqualitdrs- und -dienstie/stungsstandaras fir
dle Beschéltigten in der gesamten Luftverkehrskelle angestolFen.

Der Beitrag der Mal3Bnahmen im Bereich der Forderung hochwertiger Arbeitsplatze
und Arbeitsbedingungen war:

héchstens 1 Antwort(en)
Sehr positiv
Positiv
Weder positiv noch negativ
Negativ
Sehr negativ
Keine Meinung
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3.3 Sicherer Verkehr

Es wurden Vorschriften und Initiativen angenomrmen, um die Luftfrachtsicherheit und die Sicherheit von
Fluggésten zu erhdhen, eine Sachverstandigengruppe zur Gefahrenabwehr im Landverkehr einzusetzen
und die durchgéngige Gefatirenabwetr entlang der Lieferkette zu verbessern.

Der Beitrag der Initiativen im Bereich Gefahrenabwehr im Verkehr war:
héchstens 1 Antwort(en)
Sehr positiv
Positiv
Weder positiv noch negativ
Negativ
Sehr negativ
Keine Meinung

3.4 Verkehrssicherheit

In diesem Bereich wurden Vorschriften und Initiativen unter anderem zur Einfihrung von Technologien fir
die StralBenverkehrssicherheit sowie zur Umselzung eines Stralenverkehirssicherheiispakets und einer
europdischen Strategie fir die Sicherheit der Zivillufifahrt angenommen. Weitere Initiativen sind der
Sicherheit im Seeverkehr, der Verbesserung der Eisenbahnsicherhert im Rahmen des 4. Eisenbalinpakels
und der Vereinheitlichung der Vorschriften fir intermoaale Gefahirgutiransporte gewidmet.

Der Beitrag der Initiativen im Bereich Verkehrssicherheit war:
héchstens 1 Antwort(en)
Sehr positiv
Positiv
Weder positiv noch negativ
Negativ
Sehr negativ
Keine Meinung

3.5 Qualitat und Zuverlassigkeit der Dienstleistung

In diesem Bereich hat die Kommission eine Initiative fir eine einheitliche Auslegung der EU-Vorschrifien
dber Passagierrechte auf den Weg gebracht und gemeinsame Grundséize fir Passagierrechte fir alle
Verkehrstrdger aufgestellt. Sie hat Leitlinien zu den Rechten von Menschen mit Behinderungen und
Menschen mit eingeschrénkiter Mobilitét herausgegeben. Die Kommission hat auch Spezifikationen fir die
Bereitstellung EU-weiter multimodaler Reiseinformationsdienste angenommen und einen Leltfaden fir die
Aufrechterhaltung der Mobilitat von Reisenden ber einer Unterbrechung des Verkehrssystems (,Continuity
of passenger mobility following disruption of the transport system®) verdffentiicht.

Der Beitrag der Initiativen zur Verbesserung der Qualitat und Zuverlassigkeit der
Dienstleistung war:

hochstens 1 Antwori(en)
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Sehr positiv

Positiv

Weder positiv noch negativ
Negativ

Sehr negativ

Keine Meinung

3.6 Forschung und Innovation im Verkehrssektor

In diesem Bereich wurden Vorschriften und Initiativen verabschiedet, die unter anderem Folgendes
unterstitzen sollen.: die Entwicklung umweltfreundlicher, sicherer und gerduscharmer Fahrzeuge, den
Einsatz von Technologien zur Verbesserung der Sicherheit und Gerahrenabwetir im Verkehr (z. B.

Einfihrung von eCall), die Entwicklung neuer Verkehrssysteme (unbemannite Luftfahrzeuge usw.) sowie
eine Strategie fir umweltvertrdgliche, alternative Krafitstoffe und Innovationen fir eine nachhaltige urbane
Mobilitat. Zu den Regulierungsinitiativen in diesem Bereich gehdren unter anderem COZ2-Emissionsnormen
fir Fahrzeuge, Gerduschemissionsnormen [ir Fahrzeuge, ein dberarbeiteter Prifzykius zur

Emissionsmessung, Interoperabilitdtsnormen fir die Lade- und Betankungsinirastrukiur, Anforderungen an
umweltbewussies Fahren (Ecodriving) sowie Spezifikationen fir Bedingungen des Zugangs zu

Verkehrsaaten zu Zwecken der Sicherhert und Gerahrenabwehr.

Der Beitrag der Initiativen im Bereich Forschung und Innovation war:

hochstens 1 Antwori(en)
Sehr positiv
Positiv
Weder positiv noch negativ
Negativ
Sehr negativ
Keine Meinung

3.7 Integrierte urbane Mobilitat

In diesem Bereich unterstiizt und dberwacht die Kommission die Erstellung von Plénen fir eine
nachhaltige urbane Mobilitat durch die Mitgliedstaaten. Dardber hinaus hat sie einen EU-Rahmen fir die
Innenstadl-Maut und eine Strategie fir eine emissionsireie Stadtlogistik vorgeschiagen.

Der Beitrag der Initiativen im Bereich integrierte urbane Mobilitat war:
hochstens 1 Antwori(en)

Sehr positiv

Positiv

Weder positiv noch negativ
Negativ

Sehr negativ

Keine Meinung
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3.8 Moderne Infrastruktur und intelligente Finanzierung

In diesern Bereich bieten die TEN-V-Leitlinien und die Fazilitdr ,,Connecting Europe” den Rahmen und die
Mittel fir die Entwicklung strategischer europaischer Infrastrukiur, die die Energieeffizienzanforderungen
und die Herausforderungen des Klimawandels berdcksichtigt. Dardber hinaus zielten Initiativen in diesem
Bereich auf die Einfihrung grol3 angelegrer, intelligenter und interoperabler Technologien (wie SESAR,
/TS, ERTMS, RIS usw.) und die Errichtung einer multimoaalen Struktur fir Giterverkehrskorridore ab. Mit
der Fazilitét ,Connecting Europe” wurde ein neuer Finanzierungsrahmen fir Verkehrsinfrastrukiur
geschalfen. Das Engagement des Privatsektors wurde unter anderem aurch den Europdischen Fonads fir
strategische Investitionen (EFS/) gefdrdert. Zu den Initiativen fdr infelligente Preisgestaliung und
Besteuerung gehdren Vorschidge wie eine tberarbeitete Eurovignetten-Richtinie.

Der Beitrag der Initiativen im Bereich moderne Infrastruktur und intelligente
Finanzierung war:
hochstens 1 Antworit(en)
Sehr positiv
Positiv
Weder positiv noch negativ
Negativ
Sehr negativ
Keine Meinung

3.9 Externe Dimension des Verkehrs in der EU

Das WeilBbuch enthélt einen Aktionsbereich zur internationalen Holle des Verkehrs in der EU. Dazu
gehdren unter anderem [Initiativen zur Ausweitung der Binnenmarktvorschriften auf internationale
Organisationen und Handelspariner, zur Vollendung des gemeinsamen europdischen Luftverkehrsraums,
zur Ergreifung von MaBnahmen im Rahmen multilateraler Gremien zur Bewdéltigung von
Energreelfizienzaspekten, des Klimawandels und des Terrorismus, zur Einbeziehung der
Containerschifffatirt in die EU-Kartellvorschrifien und fir eine bessere verkehrspolitische Zusammenarbeit
mit den Nachbarldndern der EU.

Der Beitrag der Initiativen im Bereich der externen Dimension des Verkehrs in der
EU war:

héchstens 1 Antwort(en)
Sehr positiv
Positiv
Weder positiv noch negativ
Negativ
Sehr negativ
Keine Meinung
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4. Sind Sie der Ansicht, dass im WeiBbuch die richtigen Aktionsbereiche ermittelt
wurden, um die Herausforderungen, vor denen der Verkehrssektor der EU steht, zu
bewaltigen?

hochstens 1 Antwori(en)

Ja
Nein
Keine Meinung

5. Fehlten im WeiBbuch Handlungsfelder, die Sie gerne aufgenommen hatten?
Bitte angeben:

6. Welche Auswirkungen hatten die folgenden technologischen und gesellschaftlichen Entwicklungen seit
der Annahme des Weif3buchs im Jahr 20117
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6.1 Vermehrte Nutzung digitaler Technologien durch Verkehrsdienstleister und Entstehung neuer Geschaftsmodelle im
Bereich der Verkehrsdienste (z. B. Fahrgemeinschaften, Fahrdienste, Mobilitat als Dienstleistung).

» Eher Weder positive Eher ) Keine
Positive o . , Negative i
positive noch negative negative Meinung

Senkung der Treibhausgasemissionen
Verringerung der Erdélabhangigkeit des Verkehrs
Erschwinglichkeit des Verkehrs

Verbesserung des Zugangs zu Verkehrsdiensten

Verbesserung der Sicherheit, Gefahrenabwehr und Zuverlassigkeit der
Verkehrsdienste

Begrenzung des Anstiegs der Verkehrsliberlastung
Minimierung der externen Kosten des Verkehrs fiir die Gesellschaft
Verstarkter Wettbewerb zwischen Verkehrsdienstleistern

Verbesserung der Wettbewerbsfahigkeit der europaischen
Verkehrsbranche auf dem Weltmarkt



Senkung der Treibhausgasemissionen
Verringerung der Erdélabhangigkeit des Verkehrs
Erschwinglichkeit des Verkehrs

Verbesserung des Zugangs zu Verkehrsdiensten

Verbesserung der Sicherheit, Gefahrenabwehr und Zuverlassigkeit der
Verkehrsdienste

Begrenzung des Anstiegs der Verkehrsiberlastung
Minimierung der externen Kosten des Verkehrs fir die Gesellschaft
Verstarkter Wettbewerb zwischen Verkehrsdienstleistern

Verbesserung der Wettbewerbsfahigkeit der europaischen
Verkehrsbranche auf dem Weltmarkt

Positive

Eher
positive

Weder positive
noch negative

Eher
negative

Negative

6.2 Neue technologische Trends im verarbeitenden Gewerbe: kiunstliche Intelligenz, Automatisierung, Elektrifizierung.

Keine
Meinung
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6.3 Neue individuelle Mobilitatsmuster (z. B. Car-Sharing, Elektrofahrrader, elektrische Tretroller im Stadtverkehr).

. Eher Weder positive Eher , Keine
Positive . . . Negative .
positive noch negative negative Meinung

Senkung der Treibhausgasemissionen
Verringerung der Erdélabhangigkeit des Verkehrs
Erschwinglichkeit des Verkehrs

Verbesserung des Zugangs zu Verkehrsdiensten

Verbesserung der Sicherheit, Gefahrenabwehr und Zuverlassigkeit der
Verkehrsdienste

Begrenzung des Anstiegs der Verkehrsiberlastung
Minimierung der externen Kosten des Verkehrs fir die Gesellschaft
Verstarkter Wettbewerb zwischen Verkehrsdienstleistern

Verbesserung der Wettbewerbsfahigkeit der europaischen
Verkehrsbranche auf dem Weltmarkt



6.4 Zunehmender Online-Handel: Online-Einkaufe, Hauszustellungen und integrierte Lieferketten.

Senkung der Treibhausgasemissionen
Verringerung der Erdélabhangigkeit des Verkehrs
Erschwinglichkeit des Verkehrs

Verbesserung des Zugangs zu Verkehrsdiensten

Verbesserung der Sicherheit, Gefahrenabwehr und Zuverlassigkeit der
Verkehrsdienste

Begrenzung des Anstiegs der Verkehrsiberlastung
Minimierung der externen Kosten des Verkehrs fir die Gesellschaft
Verstarkter Wettbewerb zwischen Verkehrsdienstleistern

Verbesserung der Wettbewerbsfahigkeit der europaischen
Verkehrsbranche auf dem Weltmarkt

Positive

Eher
positive

Weder positive
noch negative

Eher
negative

Negative

Keine
Meinung
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6.5 Gibt es andere, oben nicht aufgeflhrte Trends oder Entwicklungen? (bitte

naher ausfuhren und bewerten):
hochstens 7000 Zeichen
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Andere

Positive

Senkung der Treibhausgasemissionen
Verringerung der Erdélabhangigkeit des Verkehrs
Erschwinglichkeit des Verkehrs

Verbesserung des Zugangs zu Verkehrsdiensten

Verbesserung der Sicherheit, Gefahrenabwehr und Zuverlassigkeit der
Verkehrsdienste

Begrenzung des Anstiegs der Verkehrsiberlastung
Minimierung der externen Kosten des Verkehrs fir die Gesellschaft
Verstarkter Wettbewerb zwischen Verkehrsdienstleistern

Verbesserung der Wettbewerbsfahigkeit der europaischen
Verkehrsbranche auf dem Weltmarkt

Eher
positive

Weder positive
noch negative

Eher
negative

Negative

Keine
Meinung
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B. Relevanz des WeiBbuchs

7. Welche Bedeutung wirden Sie den folgenden Zielen des WeiBbuchs von 2011
heute beimessen?

0(= 5(= ,
_ Keine
nicht 1 2 3 4 sehr )
I L Meinung
wichtig) wichtig)

Verringerung verkehrsbedingter
Treibhausgasemissionen

Drastische Verringerung der Quote der
Erdélabhangigkeit verkehrsbezogener
Aktivitaten

Begrenzung des Anstiegs der
Verkehrsiberlastung

Ermdglichung eines grundlegenden

Zugangs zu Verkehrsdiensten und der
Entwicklung der Mobilitdtsbedurfnisse
von Einzelpersonen und Unternehmen

Den Verkehrsbedirfnissen der heutigen
Generation gerecht werden, ohne die
kommenden Generationen libermafig zu
belasten

Bereitstellung sicherer und zuverlassiger
Verkehrsdienste von hoher Qualitat

Gewahrleistung, dass Verkehr
erschwinglich ist und fair und effizient
betrieben wird

Férderung hochwertiger Beschéftigung im
Verkehrssektor

Minimierung der externen Kosten des
Verkehrs fiir die Gesellschaft (d. h.
Kosten durch Unfalle, La&rmbelastung und
Luftverschmutzung, den Verlust an
biologischer Vielfalt und zunehmende
Flachennutzung)

8. Die Ziele des Wei3buchs von 2011 sind mit 10 konkreten Kernzielen unterlegt, die als quantitativer und
qualitativer MaBstab flir die erzielten Fortschritte dienen.

8.1 Bitte geben Sie an, inwieweit Sie den folgenden Aussagen zu den
10 Kernzielen zustimmen (oder nicht).



Stimme Stimme Stimme
voll und zum eher
ganz zu Teil zu nicht zu

Die Kernziele sind klar definiert.

Die Kernziele sind realistisch (weder
zu sehr noch zu wenig ambitioniert).

Die Kernziele sind vollstandig und
spiegeln die Ziele des WeiBbuchs
angemessen wider.

Sie kdnnen |Ihre Antwort auf Frage 8.1 hier ndher erlautern:
hochstens 3000 Zeichen

Stimme
Uberhaupt
nicht zu

Keine
Meinung

26



8.2 Wie nutzlich sind heute die 2011 festgelegten Kernziele, um die Leistung des Verkehrssystems der EU und der
einzelnen Mitgliedstaaten in Bezug auf folgende Aspekte bewerten zu kénnen?

Sehr Relativ Weder nutzlich Eher Ausgesprochen Keine
nitzlich nitzlich noch nutzlos nutzlos nutzlos Meinung

Umweltauswirkungen (Dekarbonisierung, Verringerung von
Luftverschmutzung und Larmbelastung)

Energie- und Ressourceneffizienz

Grad der Integration der Verkehrsdienste (verkehrstragerspezifisch
und verkehrstrageribergreifend)

Qualitét der Dienste flr Verkehrsnutzer



9. Im WeiBbuch von 2011 wird ein breit angelegter politischer Ansatz verfolgt, d. h. es wurde ein Rahmen
mit Zielen, Aktionsbereichen und konkreten Initiativen zur Bewaltigung der Herausforderungen flr den
Verkehr in der EU geschaffen. Es fihrt eine Reihe von Initiativen auf, die unter Aktionsschwerpunkte
eingruppiert wurden. Wir bitten um lhre Meinung zu dieser Art des Herangehens an die Herausforderungen
im EU-Verkehrssektor.

9.1 Angesichts der Herausforderungen, vor denen die EU-Verkehrspolitik steht,
war das Wei3buch mit seinen Aktionsschwerpunkten:

hochstens 1 Antwori(en)

Sehr relevant
Relevant

Eher relevant
Eher irrelevant
Irrelevant
Keine Meinung

9.2 Mochten Sie auf Initiativen hinweisen, die im WeiBbuch von 2011 enthalten
sind und die Sie als noch immer relevant erachten, unabhangig davon, ob sie

umgesetzt wurden oder nicht (bitte erlautern)?
hochstens 1000 Zeichen

9.3 Mochten Sie auf Initiativen hinweisen, die im Weil3buch von 2011 enthalten

sind und die nicht weiterverfolgt werden sollten (bitte erlautern)?
hochstens 7000 Zeichen

9.4 Stimmen Sie den folgenden Aussagen zu?

Keine

Ja Nein
Meinung

Das VerkehrsweiBBbuch von 2011 bildete eine geeignete Grundlage, um den
Erfordernissen der Verkehrspolitik gerecht zu werden.

Der Gegenstand des Wei3buchs war zu eng gefasst. Der Schwerpunkt hatte
nicht nur auf Verkehrsaspekten liegen, sondern auch Energie-, Industrie-,
Umwelt- und Klimapolitik umfassen sollen.

Der Gegenstand des WeiBBbuchs war zu weit gefasst. Es hatte sich auf
weniger Schlisselthemen des EU-Verkehrssektors beschranken sollen.

C. EU-Mehrwert des WeiBbuchs von 2011
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10. Sind Sie der Ansicht, dass ein Wei3buch fur die Verkehrspolitik auf EU-Ebene
zusatzlich zu den verkehrspolitischen Mal3nahmen, die in den Mitgliedstaaten auf
nationaler/regionaler Ebene verfolgt wurden, einen Mehrwert gebracht hat?
hochstens 1 Antwori(en)
Ja
Nein
Keine Meinung

D. Effizienz des WeiBbuchs und seiner Initiativen

Wir méchten lThre Meinung sowohl zu den Kosten als auch zum Nutzen der im Wei3buch aufgefihrten
MaBnahmen erfahren. Glauben Sie, dass die Kosten (in Bezug auf finanzielle und personelle Ressourcen)
fur die Durchflihrung der 40 spezifischen MaBnahmen héher oder niedriger waren als der erzielte Nutzen?

11. Wie beurteilen Sie im Allgemeinen das Verhaltnis zwischen Kosten und Nutzen
der MaBBnahmen des Weil3buchs fur

Nutzen ist Kosten sind ,
. , Nutzen und Kosten . Keine
gréBer als die , , héher als der )
halten sich die Waage Meinung
Kosten Nutzen

die Umwelt

Hersteller von
Verkehrsmitteln

Verkehrsunternehmen/-
dienstleister

Verkehrsnutzer
/Fahrgaste

offentliche
Verwaltungen

die Gesellschaft
insgesamt

12. Sind lhnen Initiativen des WeiBbuchs in Ihrem Tétigkeitsbereich bekannt, bei
denen sich der Aufwand und/oder die Kosten fur Ihre Organisation (fur die

Umsetzung oder Durchsetzung) erhdht haben? Bitte prazisieren Sie, welche:
hochstens 1500 Zeichen
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13. Gibt es lhrer Ansicht nach Aspekte des Wei3buchs, die vereinfacht oder
gestrafft werden kdnnten, ohne seine Wirksamkeit zu beeintrdchtigen? Bitte

erlautern Sie dies naher.
hochstens 3000 Zeichen

Teil Il Kiinftige Verkehrs- und Mobilitatsstrategie
Einleitung

Die als Teil des europédischen Griinen Deals der Kommission angekiindigte EU-Strategie fiir eine
nachhaltige und intelligente Mobilitdt[1] wird eine Vision fur die kinftige Mobilitdt in Europa darlegen.

In diesem Abschnitt des Fragebogens sollen die Meinungen der Interessentréger zu den wichtigsten Zielen
und mdglichen Interventionsbereichen auf EU-Ebene eingeholt werden, um eine Verlagerung hin zu
nachhaltigem Verkehr (einschlieBlich der Verringerung der Treibhausgas- und anderer

Schadstoffemissionen) zu ermdglichen sowie den Sektor zu modernisieren und ihn intelligenter und
inklusiver zu gestalten. In dem Fragebogen wird auch danach gefragt, wie diese Herausforderungen
zusammen mit denen in Bezug auf technische Sicherheit, Gefahrenabwehr, soziale Aspekte (einschlieBlich
Zugéanglichkeit, Verflgbarkeit und Erschwinglichkeit), Konnektivitdt und Binnenmarktfragen sowie die
externe Dimension der EU-Politik angegangen werden kénnen.

Die o6ffentliche Konsultation ist Teil der umfassenderen Bemihungen der Kommission, die Blirgerinnen und
Burger, die Behérden der Mitgliedstaaten und andere Interessentrdger, darunter Wirtschaftsverbénde,
Industrie, Verbraucher und einschldgige Nichtregierungsorganisationen, zu konsultieren.

Weitere Einzelheiten finden Sie im Fahrplan fiir die kiinftige Strategie (https://ec.europa.eu/info/law/better-
regulation/have-your-say/initiatives?&frontEndStage=PLANNING _ WORKFLOW).

[1] COM(2019) 640 final.

1. Wie schwer wird sich COVID-19 kurz- und mittelfristig auf Konnektivitat und
Mobilitdtsmuster auswirken? (bitte bewerten Sie von 1 - keine Auswirkung, bis 10 -
auferst gravierend)

10 =
1 = keine
, 2 3 4 5 6 7 8 9 auBerst
Auswirkung .
gravierend
Kurzfristig
(1 bis @
2 Jahre)
Mittelfristig @
(bis 2030)
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2. Welche Lehren sollten aus der COVID-19-Krise und ihren Auswirkungen auf
Konnektivitat und Mobilitatsmuster und -verhalten gezogen werden, um ein
widerstandsfahiges Verkehrssystem aufzubauen, das zukunftsfahig ist? Bitte
nennen Sie nach Moglichkeit Bereiche fur FolgemalBnahmen (héchstens

1500 Zeichen).
hochstens 1500 Zeichen

Die Krise hat ein besonderes Problem fiir den OPNV aufgeworfen: Die Nutzerzahlen sind COVID-19-bedingt
sehr schnell in erheblichem MaB3e eingebrochen, bestehende Fixkosten konnten jedoch nicht oder nur
eingeschrankt in gleichem MaB3e angepasst werden. Dies fihrt zu einer — lokal unterschiedlichen, aber doch
flachendeckenden — Unterfinanzierung der entsprechenden lokalen Angebote und stellt eine grof3e
Belastung fur die jeweiligen Aufwandstrager dar. Die langfristige Férderung bzw. Nutzung von Homeoffice
und Videokonferenzen anstelle von Dienstreisen kdnnte zu einer starken Reduzierung von Staus und
Luftverschmutzung, jedoch auch zu einer anhaltend abweichenden Bedarfslage an Mobilitat fihren. Diese
Problemlage erfordert eine integrierte, sektoriibergreifende Herangehensweise. Die bisher bekannten
Ursachen, wie Angst vor Ansteckung, fehlende Kinderbetreuung, Unterrichtsausfall und
BetriebsschlieBungen bzw. Kurzarbeit, miissen adressiert werden. Hierzu gehdért u. a. die Erweiterung
vorhandener Kapazitaten im OPNV und Schiilerbeférderung, um die gesteigerten Platzbedarfe, z. B. durch
verschéarfte Hygienestandards, abbilden zu kénnen, aber auch die konsequente (Weiter-)Fdrderung flexibler
Verkehre und den Ausbau des entsprechenden Angebots. Gleichzeitig missen in Betrieben, Schulen und
Kindertagesstatten die Voraussetzungen fir eine Rickkehr geschaffen werden.

3. Ein Viertel der Treibhausgasemissionen in der EU entfallt auf den
Verkehrssektor und dieser Anteil steigt weiter. Er ist auch eine wesentliche Quelle
von Luftverschmutzung und Larm und hat eine Reihe negativer Auswirkungen auf
die Umwelt. Wie wichtig sind die folgenden Grundsatze bei der Ausrichtung der EU-
MaBnahmen zur Bewaltigung dieser Umweltprobleme?

Nicht .
_— Eher L Keine
Wichtig o besonders Unwichtig )
wichtig L Meinung
wichtig
Nachhaltigere Gestaltung des gesamten
Verkehrssystems - und jedes einzelnen
Verkehrstragers

Bereitstellung nachhaltiger

Alternatividsungen fir die Blrgerinnen

und Blrger und die Unternehmen in der

EU (z. B. wettbewerbsféahige 2
Zugverbindungen zwischen Stadten,

offentlicher Verkehr von hoher Qualitéat,
gemeinsam genutzte Mobilitatsdienste)

Ausnahmslose Anwendung des
Verursacherprinzips bei allen
Verkehrstragern durch MaBnahmen wie
Steuern und Abgaben
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Férderung der Konnektivitat und des
Zugangs zu Verkehr und Mobilitat fr alle

Sensibilisierung fir die Auswirkungen
von Verkehr und Mobilitat auf Klima und
Umwelt

Férderung der Erschwinglichkeit von
Verkehr und Mobilitat
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4. Wie wichtig ist es angesichts der klima- und umweltpolitischen Herausforderungen, dass sich die MaB3nahmen der EU

auf die folgenden Bereiche konzentrieren?

Sehr Eher
wichtig wichtig

Erhéhung des Anteils nachhaltigerer Verkehrstrager (z. B. Férderung der Multimodalitat, aktive
Arten der Fortbewegung wie z. B. zu Fuf3 und per Fahrrad)

Verbesserung der Effizienz des gesamten Verkehrssystems (z. B. durch bessere
Verkehrsmanagementsysteme)

Stéarkere Verbreitung sauberer Fahrzeuge (z. B. strengere CO2-Emissionsnormen) und
effiziente Integration von Elektrofahrzeugen in das Stromnetz

Starkere Verbreitung nachhaltiger alternativer Kraftstoffe (z. B. Ausbau der Lade-
/Betankungsinfrastruktur, Beimischungsauflagen)

Anreize fir nachhaltige Entscheidungen der Verbraucher und fur eine emissionsarme Mobilitat
(z. B. verstarkte Anwendung des Verursacher- und des Nutzerprinzips, bessere Information der
Verbraucher Uber den CO2-FuBabdruck)

Erhéhung der Investitionen in nachhaltige Verkehrsinfrastrukturen und -I6sungen (z. B.
Hochgeschwindigkeitszlige, Binnenwasserstra3en, Lade- und Betankungsinfrastruktur)

Foérderung der Einflhrung innovativer digitaler Lésungen im Verkehr 2

Verbesserung der Erschwinglichkeit und Zugénglichkeit nachhaltiger Verkehrsmittel

Nicht
besonders
wichtig

Unwichtig

Keine
Meinung
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Sonstiges (bitte ausfuhren):
hochstens 1500 Zeichen

Grundsatzlich ist bei den Regelungen Vorsicht geboten, um die Blrger, die Unternehmen und die
Kommunen in der EU nicht zu Uberlasten. Eine Benachteiligung derer, die Kilometer auf sich nehmen, um
zur Arbeit zu kommen, darf ebenso wenig erfolgen, wie eine (finanzielle) Uberforderung des Transport-
Sektors.

5. Was sind lhrer Meinung nach die wichtigsten Faktoren, um den negativen
Umweltauswirkungen des Verkehrs schneller entgegenwirken und auf diese Weise
die Treibhausgasemissionen bis 2050 um 90 % senken zu konnen?
hochstens 3 Antwori(en)
Erhohung der Investitionen in neue Technologien
Beseitigung von Hindernissen im Binnenmarkt zur Verringerung von
Ineffizienzen bei Verkehrsdiensten
Nahtloseres und effizienteres Verkehrsmanagement bei allen
Verkehrstragern, um unnodtige Emissionen zu vermeiden
Anreize fur eine Verkehrsverlagerung im Guter- und Personenverkehr durch
Investitionen in multimodale Infrastruktur
Wahrung der Technologieneutralitat
Internalisierung der externen Umweltkosten des Verkehrs bei allen
Verkehrstragern
Verhaltensdnderungen der Verbraucher bei Entscheidungen far
Verkehrsdienste
Digitalisierung aller Verkehrstrager und -infrastrukturen

Sonstiges (bitte ausflhren):
hochstens 1500 Zeichen

6. Was ware in den Bereichen, die Sie in Frage 3 als (sehr oder eher) wichtig
bezeichnet haben, die zentrale MaBnahme, die die EU ergreifen sollte?
hochstens 1500 Zeichen

Die EU sollte insbesondere auf lokaler Ebene die Entwicklung und Umsetzung innovativer Lésungsansétze
im Mobilitdtsbereich starker férdern. Neben der Férderung von z. B. der Erstellung von entsprechenden
(Ubergreifenden) Mobilitats-Konzepten, sollten hierbei insbesondere auch Pilotprojekte und investive
MaBnahmen férderfahig sein. Der Grundsatz der Technologieneutralitat muss i. U. gewahrt bleiben. Der
Zugang zu entsprechenden Mitteln sollte niederschwellig, unkompliziert und in der Abwicklung
unbirokratisch gestaltet sein, um die vorhandenen Mittel méglichst schnell, effizient und in der Flache zur
Wirkung zu bringen.



7. Was ware in den Bereichen, die Sie in Frage 3 als (sehr oder eher) wichtig
bezeichnet haben, die zentrale Mal3nahme, die nationale und/oder lokale Behorden

ergreifen sollten?
hochstens 1500 Zeichen

8. Welche Bedingungen sind fur Sie (als Einzelperson oder als Organisation) am
Wichtigsten, um auf eine nachhaltigere Art des Pendelns, des Reisens oder der
Warenbeforderung fur Ihr Unternehmen umzusteigen?

hochstens 3 Antwori(en)
Verfugbarkeit umweltfreundlicher Alternativen (z. B. Fahrgemeinschaften,
emissionsfreie Fahrzeuge, offentlicher Verkehr)

Verflugbarkeit bequemer Alternativen (angepasst an Ihre Bedurfnisse)
Verflugbarkeit im Allgemeinen (z. B. Anbindung, Haufigkeit)
Reise-/Transportzeit

Zugangliche Infrastruktur (z. B. Bahnhofe)

Sicherheit (in Bezug auf Unfélle)

Sicherheit (in Bezug auf mogliche Diebstahle und Aggression)
Qualitat der Dienste

Preis (preislich vergleichbare Alternativen)

Innovation und digitaler Zugang (zum Dienst)

Ausmaf der Umweltauswirkungen

Benutzerfreundlichkeit und einfache Bezahlungsmaoglichkeiten

Sie sind unabhangig von den Bedingungen bereit, umzusteigen/innerhalb
Ihrer Organisation fir den Umstieg zu werben.

Sonstiges (bitte ausfuhren):
hochstens 1500 Zeichen

9. Wie wichtig sind auf EU-Ebene die folgenden Strategien und MalBnahmen zur
Dekarbonisierung des Landverkehrs fur die Erreichung des langfristigen Ziels der
EU, bis 2050 Klimaneutralitat zu erreichen?

Bitte bewerten Sie die Optionen in der nachstehenden Tabelle von 5 (am
wichtigsten) bis 1 (am wenjgsten wichtig). Nicht alle Qpotionen mdissen bewertet
werden.
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Ehrgeizigere CO2- und Schadstoffemissionsnormen fiir Neufahrzeuge .

Weitere Anreize fir die Markteinflhrung nachhaltiger alternativer 3
Kraftstoffe

Unterstutzung des Aufbaus einer Lade-/Betankungsinfrastruktur entlang 5

der Landinfrastruktur des transeuropaischen Verkehrsnetzes

Unterstitzung und Anreize fir die Entwicklung emissionsarmer und -
freier Mobilitét (z. B. Kaufanreize, um saubere Mobilitat fur alle @
erschwinglich zu machen)

Einfihrung einer CO2-Bepreisung fur fossile Brennstoffe ?

Foérderung der Integration der Verkehrstrager (Stral3e, Schiene,
BinnenwasserstraBen) und Férderung ihrer effizienten Nutzung durch @
intelligente und digitale Mobilitatslésungen

Foérderung einer Verkehrsverlagerung auf den stadtischen 6ffentlichen
Verkehr und aktive Arten der Mobilitdt wie ZufuBgehen und Radfahren, 2
sowie auf Busse, Schienen- und Schiffsverkehr fiir den Fernverkehr

Anpassung und Entwicklung preislicher MaBnahmen (z. B.
StraBenbenutzungsgebihren, Kraftfahrzeugsteuern usw.), damit
umweltschadlichere Fahrzeuge héher und umweltfreundlichere geringer
besteuert werden

Sensibilisierung der Verbraucher flr verfligbare emissionsarme
Fahrzeuge und Mobilitatslésungen

10. Welche Maf3nahmen in Erganzung zu einer moglichen Einbeziehung in das EU-
Emissionshandelssystem sollten in Betracht gezogen werden, um die
Treibhausgasemissionen des Seeverkehrs zu verringern?

Bitte bewerten Sie die Qptionen in der nachstehenden Tabelle von 5 (am
wichtigsten) bis 1 (am wenigsten wichtig). Nicht alle Optionen mdissen bewertet
werden.

Forschungs- und InnovationsmafBnahmen

Glnstige Rahmenbedingungen fir die Férderung von Investitionen in
und die Finanzierung von nachhaltige(n) Technologien, einschlieBlich
der Erneuerung der Flotte mit umweltfreundlicheren Schiffen

MaBnahmen zur Férderung von Energieeffizienzverbesserungen

MaBnahmen zur Férderung des Einsatzes nachhaltiger alternativer
Kraftstoffe

Preisliche MaBnahmen
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MaBnahmen auf Hafenebene (z. B. Nutzung landseitiger
Stromversorgung, Regulierung des Zugangs der umweltschadlichsten
Schiffe)

11. Welche MaBnahmen in Ergdnzung zur Einbeziehung in das EU-
Emissionshandelssystem sollten in Betracht gezogen werden, um die
Treibhausgasemissionen des Luftverkehrs zu verringern?

Bitte bewerten Sie die Qptionen in der nachstehenden Tabelle von 5 (am
wichtigsten) bis 1 (am wenigsten wichtig). Nicht alle Optionen mdissen bewertet
weraen.

Forschungs- und InnovationsmafBnahmen

Glnstige Rahmenbedingungen fir die Férderung von Investitionen in
und die Finanzierung von nachhaltige(n) Technologien

MaBnahmen zur Férderung des Einsatzes nachhaltiger alternativer
Kraftstoffe in der Luftfahrt

MaBnahmen zur Verbesserung des Flugverkehrsmanagements
(einheitlicher europaischer Luftraum)

Preisliche MaBnahmen

MaBnahmen auf Flughafenebene (z. B. Einsatz nachhaltiger alternativer
Kraftstoffe im Bodenverkehr)

Ermdglichung nachhaltigerer Verbraucherentscheidungen

Forderung einer Verkehrsverlagerung auf den Schienen- und
Busverkehr

12. Welche anderen Herausforderungen in den Bereichen Verkehr und Mobilitat
- neben den zentralen Herausforderungen einer Verringerung der
Treibhausgasemissionen um 90 % bis 2050 und einer drastischen Verringerung
der Umweltverschmutzung - mussten von der EU in den nachsten zehn Jahren
bewaltigt werden?

hochstens 5 Antwori(en)
Sonstige Auswirkungen des Sektors auf die Umwelt (z. B. Schadigung von
Lebensraumen)

Yl Verkehrsiiberlastung und Kapazitadtsmangel

/I Digitalisierung des Verkehrssektors
Bedarf an Verkehrsinfrastruktur zur Anbindung der europaischen
Bargerinnen und Blrger (Konnektivitat)
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Bedarf an Infrastruktur far aktive Arten der Mobilitat (z. B. ZufuBgehen,
Radfahren)

Auswirkungen der demografischen Herausforderungen im Zusammenhang
mit einer alternden Gesellschaft auf die Verkehrsbedlrfnisse
Unterschiede beim Zugang zu Verkehrsdiensten zwischen landlichen und
stadtischen Gebieten

Schneller Zugang zu Verkehrs- und Mobilitdtsdiensten in einem anderen
Mitgliedstaat als dem, in dem Sie leben

Verflugbarkeit und Zugang zu Ladestationen und Tankstellen (z. B. far
Fahrzeuge mit Elekiro- oder Wasserstoffantrieb)

Verflgbarkeit gemeinsam genutzter Mobilitatsldsungen (z. B. Car-,
Mikromobilitat- oder Bike-Sharing)

Technische Sicherheit (z. B. Unfélle)

Gefahrenabwehr (z. B. Terrorismus)

Erschwinglichkeit von Verkehrsdiensten (Mobilitatskosten)

Qualitat der Schienenverkehrsdienste

Faire Arbeitsbedingungen fur Arbeitnehmer im Verkehrssektor

Bedarf an angemessen qualifizierten Arbeitskraften

Wirksamer Schutz der Verbraucher- und Fahrgastrechte
Geschlechtsspezifische Unterschiede bei der Nutzung oder dem Zugang zu
Mobilitat

Globaler Wettbewerb

Sonstiges (bitte ausfuhren):
hochstens 1500 Zeichen

Strengere Schadstoff- und CO2-Emmissionsgrenzwerte und andere preisliche MaBnahmen belasten bei
unausgewogener Regelung nicht nur die heimische Wirtschaft, sondern benachteiligen auch den landlichen
Raum. Dort ist die Bevdlkerung bisher — je nach értlichen Gegebenheiten (z. B. weite Strecken, ortliche
Verflgbarkeiten) — mangels tragfahiger Alternativen haufig auf herkémmliche Fahrzeugantriebe oder
Heizsysteme angewiesen. Zudem dirfte die Schadstoffbelastung aufgrund der geringeren
Bevolkerungsdichte dort deutlich geringer ausfallen. Notwendig erscheint daher eine Anpassung der
Vorschriften mit Augenmal3, die sowohl eine Berlicksichtigung &rtlicher Besonderheiten zuldsst, als auch die
klimapolitisch zu erreichenden Verbesserungen den wirtschaftlichen Folgen — verhaltnismaiig und
verantwortungsvoll — gegenuberstellt.

Die Erschwinglichkeit von Verkehrskosten sollte so definiert werden, dass insbesondere sozial schwachere
Bevdlkerungsgruppen hinreichenden Zugang zu Mobilitatsdiensten erlangen. Davon zu unterscheiden sind
jedoch Billigangebote, die, ohne Differenzierung nach der sozialen Bedurftigkeit, jedermann gleichermal3en
zur Verfiigung stehen. Billige Flat-Rate-Angebote entfalten keine steuernde Wirkung, sondern fihren nur zu
noch mehr Verkehr. Bereits begrenzte Ressourcen wirden dadurch zusatzlich belastet.



13. Wo ist angesichts der enormen Nachhaltigkeits- und
Modernisierungsherausforderung eine MaBnahme der EU erforderlich, um die
Vorteile von Automatisierung und Innovation im Verkehrssektor zu nutzen (z. B. im
Bereich der vernetzten und automatisierten Mobilitat, aufkommende Technologien
wie z. B. Drohnen)?

Weder Nicht Keine

Erforderlich
- noch erforderlich Meinung
Gewahrleistung eines koharenten Rechtsrahmens

Sicherstellung eines verkehrstréageribergreifenden
Ansatzes bei Vorschriften und Strategien

Beseitigung von Hindernissen fiir die Erprobung
und Einfihrung neuer Lésungen

Unterstiitzung von Forschung und Innovation
Festlegung von Interoperabilitditsnormen

Festlegung von Standards fiir Sicherheit und
Gefahrenabwehr

Festlegung angemessener preislicher
MaBnahmen, Besteuerung und finanzieller Anreize

Erleichterung von Datenverfligbarkeit und -zugang
(verkehrstragerspezifisch und -Ubergreifend)

Festlegung sozialer Standards
Foérderung des Aufbaus von Kompetenzen
Beitrag zur Ausrdumung von Sicherheitsbedenken

Foérderung der Einflhrung neuer Technologien
und fairer Marktlésungen

Keine der obigen Antworten

Sonstiges (bitte ausflihren):
hochstens 1500 Zeichen

14. Inwieweit stimmen Sie zu, dass die nachstehenden Faktoren nach wie vor
Hindernisse fur die Verwirklichung einer wirklich nachhaltigen,
grenzuberschreitenden Mobilitat von Reisenden und Gutern in der EU darstellen?

Auf In Nicht .. )
) Uberhaupt Keine
jeden hohem SO nicht Meinun
inu
Fall Mafe sehr g
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Mangel an ausreichend ausgebauter und
angebundener Infrastruktur

Mangelnde Interoperabilitdt zwischen den
Infrastrukturen und Diensten der
Mitgliedstaaten

Mangel an multimodaler Infrastruktur (z. B.
Umschlagterminals)

Unzureichende Zuverlassigkeit

Hindernisse flr Anbieter, Dienste in anderen
Mitgliedstaaten zu erbringen

Fehlende européische Sozialstandards

Unterschiedlich geregelte
Zugangsbeschréankungen (Urban Vehicle
Access Regulations, UVAR) in verschiedenen
europaischen Stadten

Sonstiges (bitte ausfuhren):
hochstens 1500 Zeichen

15. Inwieweit stimmen Sie zu, dass die nachstehenden Faktoren in der EU nach
wie vor Hindernisse fur den grenzuberschreitenden, und hier insbesondere fur den
offentlichen oder kollektiven, Personenverkehr und fur Angebote im Bereich

,Mobilitdt als Dienstleistung“ darstellen?

Auf
jeden
Fall

Mangel an ausreichend ausgebauter und
angebundener Infrastruktur

Mangelnde Interoperabilitdt zwischen den
Infrastrukturen und Diensten der
Mitgliedstaaten

Fehlende Mdglichkeiten fir den Kauf von
Tickets fur verschiedene Verkehrstrager / fir
grenzuberschreitende Verkehrsdienste

Fehlende Mobilitatsoptionen (z. B. Nachtziige)
Unzureichendes Schutzniveau flr Fahrgaste

Hindernisse flr Anbieter, Dienste in anderen
Mitgliedstaaten zu erbringen

Nicht .
Uberhaupt Keine
SO , ,
nicht Meinung
sehr

40



Hindernisse fur neue und kollaborative
Dienste/Optionen von ,Mobilitat als
Dienstleistung®, die die Nutzung mehrerer
Verkehrsmittel (z. B. Taxis, 6ffentlicher
Verkehr und Fahrrader) anbieten

Fehlende européische Sozialstandards

Unterschiedlich geregelte
Zugangsbeschrankungen (Urban Vehicle
Access Regulations, UVAR) in verschiedenen
europaischen Stadten

Sonstiges (bitte ausflihren):
hochstens 1500 Zeichen

16. Vor dem Hintergrund des Ubergangs zu einem nachhaltigen und

modernisierten Verkehrssektor, welche sind flr Sie aus der Perspektive der dort

Beschaftigten die groBten Herausforderungen der nachsten 10-15 Jahre?
hochstens 3 Antwori(en)
Potenzielle(r) Umwandlung oder Verlust bestehender Arbeitsplatze

Notwendige Umschulung der derzeitigen Arbeitskrafte

Verflugbarkeit von (qualifizierten) Arbeitskraften

Faire Arbeitsbedingungen fur Arbeitnehmer im Verkehrssektor
Geschlechtsspezifische Unterschiede bei den Beschaftigten im
Verkehrssektor

Zugang zum Beruf, einschlieBlich der gegenseitigen Anerkennung von
Bescheinigungen

Personaltransfers

Sonstiges (bitte ausflhren):
hochstens 1500 Zeichen
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17. Nachhaltigen Verkehr zu erreichen bedeutet, dass die Nutzer an erster Stelle stehen und dafur gesorgt wird, dass sie
anderen Mobilitatslosungen vertrauen. Welche sind Ihrer Ansicht nach in den nachsten 10-15 Jahren die wichtigsten
Herausforderungen im Verkehrssektor in Bezug auf Sicherheit und Gefahrenabwehr?

Nich Uberh
Sehr Eher icht Uberhaupt

Relevant sehr nicht .
relevant relevant Meinung
relevant relevant

Keine

Verbesserung der StraBenverkehrssicherheit, insbesondere Verringerung der
Auswirkungen unsicherer Verhaltensweisen (z. B. Alkohol- oder Drogenkonsum,
Geschwindigkeitstibertretungen, Ablenkung durch Smartphones usw.)

Verbesserung der StraBenverkehrssicherheit, insbesondere der Sicherheit
schwacherer Verkehrsteilnehmer (FuBgénger, Radfahrer usw.)

Verbesserung der StraBenverkehrssicherheit, insbesondere an Bahniibergangen

Verbesserung der Eisenbahnsicherheit

Verbesserung der Sicherheit im Schiffsverkehr

Verbesserung der Flugsicherheit

Abwehr terroristischer Bedrohungen

Abwehr von Bedrohungen fiir die Cybersicherheit @

Bewaltigung extremer Wetterbedingungen 2



Sonstiges (bitte ausfuhren):
hochstens 1500 Zeichen

18. Bitte beschreiben Sie kurz alle spezifischen MaBnahmen auf EU-Ebene, die
Ihrer Ansicht nach besonders wirksam waren, um die von lhnen in den

vorangegangenen Fragen hervorgehobenen Herausforderungen zu bewaltigen.
hochstens 2000 Zeichen

Leicht zugangliche EU-Férdermdglichkeiten zur Unterstiitzung von Investitionen, Pilotprojekten, Konzepten,
usw.

Sonstige Angaben

Falls Sie weitere Informationen oder Anmerkungen mit Bezug zu diesem

Fragebogen hinzufligen méchten, kdnnen Sie dies hier tun.
hochstens 3000 Zeichen

Das Thema Mobilitat betrifft die Blrgerinnen und Biirger in der EU in vielen Lebensbereichen taglich, vor Ort
und unmittelbar. Ein GroBteil der individuellen und kollektiven Mobilitét findet hierbei lokal im engsten
Lebensumfeld statt. Der individuelle Bedarf — beruflich wie privat — unterscheidet sich je nach Lebenslage,
personlichen Rahmenbedingungen und értlichen Gegebenheiten teils erheblich. Dies betrifft u. a. die
Zusammensetzung der ortlichen Bevolkerung, die geographischen Gegebenheiten und die lokale
Infrastruktur. Ein europdischer Ansatz in diesem Bereich sollte entsprechend auf lokale Besonderheiten und
die gewachsenen und gelebten Strukturen vor Ort eingehen und die lokalen Akteure proaktiv bei
notwendigen Anpassungen und Transformationen unterstiitzen. Hierbei sollten insbesondere die zu
erwartenden erheblichen finanziellen Mehrbelastungen fiir kommunale Haushalte (OPNV, lokale
Infrastruktur, Personalaufwand, ...), méglicherweise vorhandene technische Hirden (z. B. lokales Wetter,
geographische Gegebenheiten) sowie eine maglichst ressourceneffiziente Umsetzung mit geringem
Verwaltungsaufwand berlicksichtigt werden. Eine européische ,one-size-fits-all*-Lésung kann hierbei nicht
das Ziel sein. Lokale Verwaltungen dirfen nicht Uberfordert, sondern missen passend unterstiitzt werden.
Hierzu gehdrt auch ausreichender Spielraum fiir lokale Initiativen, z. B. durch die Einhaltung des
Grundsatzes der Technologieneutralitdt und insbesondere ein effizientes und handhabbares EU-Vergabe-
und Beihilferecht ohne politische Uberfrachtung.

Sie kénnen gerne ein kurzes Dokument hochladen, zum Beispiel zuséatzliche Belege fir lhre Antworten
oder ein Positionspapier. Bitte beachten Sie, dass das hochgeladene Dokument zusammen mit lhrer
Antwort auf den Fragebogen - dem wesentlichen Beitrag zu dieser 6ffentlichen Konsultation - veréffentlicht
wird. Das Dokument dient als zusatzliche Hintergrundinformation, die den Lesern helfen wird, lhre Position
besser zu verstehen.

Bitte laden Sie Ihre Datei hoch.



Contact

MOVE-MOBILITY-STRATEGY@ec.europa.eu





